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Abstract 

DE 3723449 A UPAB: 19930923 

The tensile spring is attached between a point at the car body and a hinge 
point at the bonnet etc. Inside the cylindrical spring (2) is a damper (3) 
formed by a ram with a piston (5) attached to one spring end, and a 
cylinder (4) to the other one. There are pref. fasteners (8,9) for the 
spring ends on the piston and cylinder, with the distance between them in 
the retracted position greater than the spring length in the unstressed 
state. Thus the spring is fastened, when mounted on the damper. Extension 
(6,7) couple the piston and cylinder to the attachment points. 
ADVANTAGE - No spring recoil during opening. 
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Equivalent Abstract 

DE 3723449CUPAB: 19930923 

Tensile spring is secured one end to a fixed hinge point on the body and at the far end to the 
hinge point on the boot etc. flap. A piston and cylinder damper within the spring is joined to the 
spring ends by piston and cylinder respectively to give a damped spring action. When mounted on 
the damper, the spring (2) should be so pre-tensioned as to give a preset spring length when the 
damper is compressed which matches the spring length required when the flap is open (L1) so the 
spring can be fitted without tension when the boot flap etc. is open. 

Pref. the cylinder diameter is less than the inside diameter of the spring to take an interposed 
foam or rubber tube (14) to prevent the spring whirring or snagging the cyLinder wall. 
USE/ADVANTAGE - Car fittings, e.g. boot or front flap. Damped action spring easily fitted and 
silenced. 
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oder FroDtklappe eines Fahrzeugs umerscbeidet sich 
davon in mehrerer Hinsicht: Bei diesen Klappea liegt 
die Scbwenkachse waagrecbt, so daB von der Zugfeder- 
Darnpfer-Anordnung in der OrTensreUung das bekannt- 
lich hohe Gewicbt dieser Klappen getragen werden 
muB. Dies ist bei einer Tur mit senkrechter SchwenJc- 
achse nicht erforderiich. Bei diesen Klappen mu^ somit 
die YorspanniiDg der Zugfeder (Lange Ll gegenuber 
LO) groB sein, damit diese Hahekrart aufgebracht wer- 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Zugfeder fur die Heck- 
klappe oder Frontkiappe eines Krafrfahrzeugs gemafi 
dem O berbegriff des Ansprucbs i. 

AIs Krafcunterstutzung beirn Ofrnen und zugleich als 
Abstutzvorrichtung fur eine geoffnete HeckJdappe sind 
im wesentlichen zwei unterschiedlicfce Systeme be- 
JcannL 

Das erste System verwendet als Komfortausfuhrung to den kann und die Klappe in der Offensteflung gebalten 
eine Gasfeder. Eine solcbe GasFeder ist mit threr Druck- wircL 

richtung in der OfTnungsrichtung der HeckJdappe ein- Dieses Problem resuitiert auch aus der uneerschiedii- 
gebaut Nach dem Ehtsperren des HeckklappenschJos- chen Kinemarik der Klappenbewegung mit einer Zugfe- 
ses wird daher die HeckJdappe von der Gasfedec lang- der gegenuber einer Tur mit einem TurschiieBer: Im 
sam nach oben gefuhrt und in einer oberen Steiiung 15 geschlossenen Zustand der Klappe ist die Zugfeder am 
gedffnet gehahen. Beim SchJieBen mufi aUerdings der langsten (Lange L2) ausgezogen und so angeordnet, daB 
Gegendruck der Gasfeder bis zum Einrasten im Schlofi die KJappe zugehalten wird. Beun Offnen wird die Zug- 
mk Muskelkra/t uberdruckt werden. In der Praxis hat feder in einem ersten kJeinen Bereich noch mehrverlan- 
sich gezeigt, dai} die HeckJdappe jedoch haufig durch gert und beim Oberschreiten eines Umkehrpunkts ver- 
die Gasfeder nicht in threr vol} geoffneten Steiiung ge- 20 kurzt, wodurch dann die KJappe automatisch aufge- 
halten wird Insbesondere ist die Wirkung der Gasfeder schwenkt und in einer ofFenen Position gehaiten wird. 

Die Klappe wird somit nicht, wie bei einem Turschiie- 
Ber, mit relativ geringer Kraft in die SchlieQposttion 
gefahren, sondern es ist eine erhebliche Federkraft zum 
25 Halten in der Offenstellung erf orderlich, wodurch sich 
die oben genannten Montageprobleme ergeben. Die 
Montage ist zudern durch die beengten PlatrverhaJtnis- 
se bei den Klappen am Kofferraum bzw, im Motorraum 
zusatzlich erschwerw Einen Hinweis auf dieses Problem 
30 oder einen Ansaiz zu seiner Ldsung enthalt der bekann- 
te TurschiieBer nicht. da dieses Problem bei einfachen 
Turschu'eScrn nicht auftritt, bzw. mdglichenveise ge~ 
wQnschte, notwendigerweise nur Weinere Vorspannun- 
gen gut zugangitch von Hand eingestefh werden konn- 
Heckkfappe durch die angreifende Federkraft offenge- 3s ten. Jedenfails ist es nicht erforderiich, das groBe Ge- 
halten werden muB; wicht einer senkrecht stehenden Tur mit einem Tur- 

Wegen dieser relativ groOen Aufhaftekraft wird die schlieBerabzustutzen. 
Heckklappe mit einem erheblichen Schwung in die Of- Aufgabe der Erfindung is* es. eine Zugfeder mil 
fensiellung gezogen. Zur Abbremsung dieses Schwungs Dampfung so auszubi/den, da0 deren Montage an der 
sind ubltcherweise tedernde Anschlage vorgesehen, ge- 40 Heckklappe oder Frontkiappe eines Krafrfahrzeugs er- 
gen die die Heckklappe schiagt und nachfedernd wiede. leichtcrt wird. 

zuruckkommt. bis die Nachfederbewegung aufhort und Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk- 

die Heckklappe an den Anschiagcn anliegt. Dieses rnalen des Ansprucbs 1 gelosu 

Nachfedern stellt eine Gefahr fur den Benutzerdar. GemaB Anspruch 1 wird dabei die Zugfeder im am 

Ein weiteres Problem der Zugfedern besteht darin, 45 Dampfer monticrten Zustand so vorgespanni, daB eine 



stark temperaturabhangig und sie kann bei starker Kal- 
teganz versagen. 

Am haufigsten wird zur UnterstGtzung der Offnenbe- 
wegung eine Zugfeder verwendet, deren ein Federende 
an einem festen Anlenkpunkt an der Karosserie und 
deren anderes Federende an einem Anlenkpunkt der 
Heckkfappe befestigt ist Die Befestigung ist dabei ubli- 
cherweise so gewahludafl die Zugfeder die Heckklappe 
in ihrer geschlos»enen Steiiung zuhalt, bei leicht gedff- 
neter Heckklappe dann ihre Wirkvxhtung umkehrt und 
die Heckklappe nach oben : n ihre Offenstellung zieht, 
wobei sich die Feder verkQrzt. Die F-derkraft muB aber 
auch in der Offenstellung noch relaiiv hoch sein, da die 



daO diese auf unierschiedliche Klappengewichte ange* 
pad sein mussen. Zudem ist die Montage der Zugfedern 
aufwendig, da die Federn von ihrem unbelasietcn Zu- 
stand (LO) auf eine Lange (Lt) emsprechend der Feder- 
lange bei geoffneter Klappe ausgezogen werden mus- 
sen, da die Feder bei geoffneter Heckklappe montiert 
wird. Diese Montage ist fur den Monteur kraftaufwen- 
dig und wegen der groBen Federkrafte besichi eine cr- 
hohie Unfallgefahr. 

Es ist ein TurschiieBer (DE-PS 1 64 532) bekannt, mit 
cincr zyJindrischen Feder und einem innerhalb des zylin- 
drischen Federkarpers angeordneien Dampfer. der aus 
einer Zyhnder-Kolben- Einhcit besteht. Dieser Tur- 
schlieOcr isf offcnsichflich fur den Einbau an cincr Tur 
ml{ senkrechter Schwenkachsc bestimmt und hnt fol- 
gende Funkiion: Beim Offnen der Tur wird die Zv§(edcr 
verlangen, wodurch auch die Zyhnder-KoJben-Einheit 
des Dampfers auseinandergezogen wird. Zum automati- 
schen SchlicOen der Tur durch den TiirschfieOcr wird 
die Federkraft verwendet. wodurch sich die Feder vcr- 
kurzx und die Tur ubcr den Dampfer langsam und gc- 
dampfi geschlossen w\rd. 

Die Kincmactk fur die Zugfeder nn einer HcckkJappc 



bestimmie ZugfedeHange im zusammengescbobenen 
Zustand des Dampfcrs vorgegeben ist. Diese Zugfcder- 
lange entspricht der Zugfcdcrlange (bzw. Fcderlange 
LI), dte bei geoffneter Klappe benotigi wird. Dadurch 
50 kann das Bauteil aus Dampfer und Zugfeder ohne wei- 
le, c Sireckung der Feder ins Fahrzcug unmiuelbar ein- 
gebaut werden, was eine crhebliche Montageerleichte- 
rung darstetk. Die Vorspannung der Feder auf den Wert 
Ll im Zusammenhang mil dem Dampfer bzw. dessen 
55 Befcstigungselemcmen kann in einer Vormoniagc bc- 
quem und gefahrlos an einer dafiir eingerichteten Vor- 
richtung erfolgen. 

Mit den Merkmalen des Ansprucbs 2 wird ein Feder- 
schwirren und ein Anschfagen der Feder an die Zylin- 
60 dcrwand verhindcri. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der f.rfindung ist in der 
Zcichnung dargcstellt und wird nachstehend naher er- 
lauten. 

Die cinzige Fig. zeigt einen Schniit durch eine Zugfe- 
)5 der mit Dampfer. 

In der Fig. ist eine Zugfederanordnung J fur" eine 
Heckklappe oder Frontklappe eines Kraftfahrzeugs 
dargcstellt, mit cincr zylindrischen Zugfeder 2. einem 
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Dzmpfer 3 aJs Zylinder-fColben-Anordnung, mit* etnem 
Zylinder 4 und einem Kolben 5. Der Zylinder 4 und 
FCohben 5 iiegen im inneren zylindrischen Bereicb der 
Zugfeder Z 

Am Kolben 5 und am Zylinder 4 sind zybndrische s 
Verlangerangsstucke 6 und 7 angeformt, die rait (nicht 
dargestellten) Augen fur eine g&lenkige Eefestigung an 
der Karosseric und derHeckklappe versehen and 

Auf die Verlangerungsstucke 6 und 7 sind Buchseniei- 
Je 8 und 9 aufgesteckt, die sich zur Matte hin an Abstutz- to 
flachen 10 und 11 abstutzen. Die Buchsenteile 8 und 9 
tragen ein AuBengewinde 12, 13, auf das jeweils die 
Zugfeder 2 aufgeschraubt ist 

Der Durchmesser des Zylinders 4 ist Jdeiner als der 
Innendurchmesser der Zugfeder 2. tn dem dadurch ge- is 
bildeten Zwischenraum ist ein rohrfonniger Korper 14 
aus Schaumstoff auf den ZyJinder 4 aufgestecicL 

Die dargestellte Anordnung hat folgende Funktion: 
Mit L0 ist die Lange der Zugfeder 2 im unbeiasteten 
Zustand bei noch nicht erfolgter Montage auf den 20 
Dampfer 3 strichliert dargestellt Auf einer separaten 
Vorrichtung wird die Zugfeder 2 mit den Buchsenteilen 
8, 9 auf den Dampfer 3 aufgesetzt und damh auf die 
LSnge Ll (bei zusammengeschobenem Dampfer) vor- 
gespannL Die Lange Ll entspricht dabet der erforderli- 2s 
chen Federlange bei geoffneter KJappenstellung. Die 
gesamte Anordnung braucht somh nicht mehr unter 
Spannung am Fahrzeug montiert werdea Be>m Schlie- * 
Ben der KJappe wird dann die Zugfeder 2 auf die Lange 
L2 a usgezogea " 30 

Als Dampfer kdnnen an sich bekannte Gas- oder Ol- 
druckdampferverwendet werden. 

Die Schwungmasse der Klappe wird durch die gegen- 
wirkenden Krafte des Dampfers abgefangen, wobei dies 
irn darges telHen AusfChrungsbeispiel flber den ganzen 35 
Beta tigungsweg erfo)gt 

Durch eine modifizierte Anordnung kann dies auch 
nur uber eine definierte Strecke erfolgen. 

Der Dampfer ubernirnmt zudem die FOhrung des Sy- 
stems uber die Schubstange und das Zylindergehause. 40 

Patenunspruche 

1. Zugfeder fur die Heckklappe oder Frontklappe 
eines Kr'aftfahrzeugs, 45 
die mit einem Federende an einem festen Anlenk- 
punkt an der Karosserie und mit dem anderen Fe- 
derende an einert! Anlenkpunkt der Heckkiappe 
befestigbar ist, 

wobcl innerhalb des zylindrischen Federkorpers 50 
ein Dampfer, bestehend aus einer Zy Under- Kolben- 
. Anordnung, angebracht ist,dessen Kolben mit dem 
einen Federeade und dessen Zylinder mit den ande- 
ren Federende verbunden ist, so da6 die Federbe- 
wegung gedampft wird. dadurch gekennzeichnet, 55 
daO die Zugfeder (2) im am Dampfer montierten 
Zustand so vorgespannt ist, daO cine bestimmie 
Zugfederlange im zusammengeschobenen Zustand 
des Dampferc vorgegeben isu die der bcnoiigien 
Zugfederlange (L§nge Ll) bei gefcffneter Klappe 60 
entspricht, wodurch die Zugfeder (1) ohne Span- 
nung bei geoffneter Klappe montierbar ist. 
2. Zugfeder nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet. daD der Zylinderdurchmesser kieiner als 
der lnnendurchmes.se,* der Zugfeder (2) ist und in 65 
den Raum zwischen Zylinder (4) und Zugfeder (2) 
ein Rohr (K&rper 14) aus dampfendem Material, 
wie Schaumstoff cicr Gummi, eingebracht ist zur 
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Verhinderung eines Federschwirrerts und AjischJa- 
gens der Feder (2) an die ZyUnderxvand. 
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